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Durch eine vereinheitlichte kinematische Kette betatigter 

Fensterheber 

Diese Erf indung betrif ft einen durch eine vereinheit- 

10 lichte kinematische Kette bzw. einen zusammengeschlossenen 
kinematischen Zug betatigten Fensterheber oder 
Fenstereinsteller, der allgemein auf die Konstruktion von 
Fensterhebern fur Fahrzeuge anwendbar ist. 

Soweit auf dem Gebiet der Fensterheber bekannt ist, sind 

15 manuell betatigte Einheiten und auch andere, die elektrisch 
betatigt werden, bekannt, bei denen fur jede Art von Antrieb 
geeignete kinematische Ketten verwendet werden, welche sich 
voneinander unterscheiden. 

Bei dieser Art eines herkSmmlichen Aufbaus muli entspre- 

20 chend der Antriebsart die eine oder die andere kinematische 
Kette verwendet werden, was zweifelsohne zu lastigen Beein- 
trachtigungen fuhrt. 

Im Patent DE-A-1 630 609 ist ein Fensterheber mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1 beschrieben, der 

25 durch eine vereinheitlichte kinematische Kette mit einer 
Obertragungskette und einem Antriebssystem fur die Einheit, 
die ein Ausgleichkegelrad aufweist, welches durch einen 
Wickelgriff oder einen Motor angetrieben werden kann, beta- 
tigt wird. 

30 Eine Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen durch 

eine kinematische Kette bzw. einen kinematischen Zug manuell 
und elektrisch betatigten Fensterheber bereitzustellen, bei 
dem die Kette unabhangig vom Antrieb die gleiche ist und 
wobei die Antriebe weiterhin miteinander austauschbar sind, 

35 so dafi ein System an das andere angepaBt werden kann, ohne 
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daB weder an der Fahrzeugtiir noch an der Kette irgendwelche 
Modifikationen erf order lich waren. 

Die vereinheitlichte kinematische Kette, die fur 
Fensterheber mit einer einzigen oder einer doppelten Spur 
5 oder Schiene verwendet werden kann, kann unter der Vorausset- 
zung von einem beliebigen Typ sein, daB die Bewegung in der 
Einheit durch ein Drehelement, wie eine Trommel, ein Kegel- 
rad, eine gezahnte Riemenscheibe usw., wobei dies das gemein- 
same Verbindungselement far beide Antriebssysteme ist, ausge- 

10 fuhrt wird. 

Wenn der Antrieb oder die Betatigung elektrisch erfolgt, 
besteht er oder sie aus einer Motoruntersetzung mit einem 
Drehmomentausgleicher oder ohne diesen an der Leistungs- 
aufnahme, und wenn der Antrieb manuell erfolgt, ist das 
15 . Anordnen eines internen Parallelwellen-Untersetzungssystems 
sowie eines Bremssystems erforderlich, das je nachdem, wie es 
zweckmaBig ist, an seiner L'eistungsauf nahme einen Drehmoment- 
ausgleicher aufweisen kann oder nicht, der mit demjenigen des 
elektrischen Systems identisch sein muB, so daB die beiden 
20 ausgetauscht werden konnen. 

Das Bef estigen oder . Feststellen muB beim manuellen und 
elektrischen System identisch erfolgen, so daB ihre Aus- 
tauschbarkeit vollkommen sichergestellt ist. 

Auf diese Weise kann beim Entwurf einer Fahrzeugkarosse- 
25 rie und insbesondere hinsichtlich der Turen des Fahrzeugs ein 
erhebliches MaB an Vereinfachung erreicht werden, weil die 
Moglichkeit gegeben ist, die AuBenflache oder die Seite der 
fur die Antriebseinheit vorgesehenen Tur vom ergonomischen 
Gesichtspunkt fur den manuellen Antrieb zu normieren, wodurch 
30 das Einrichten ersetzbarer oder austauschbarer Systeme erm6g- 
licht wird. 

Vom Gesichtspunkt der Konstruktion oder der Herstellung 
kann das Maximum an Einfachheit erreicht werden, weil fur 
beide Anwendungen eine grofie Anzahl von Standardbauteilen 
35 verwendet werden kann. All dies fuhrt zu einem erheblichen 
Verbilligen des Produkts, einem hohen MaB an Flexibilitat der 



MontagestraBen, einer Verringerung der erforderlichen 
investition and schlieBlich einem Erhohen der Qualitat des 
Produkts. 

Gleichzeitig kann bei der gegebenen Vielseitigkext des 
Systems nicht nur in der Montagephase sondern auch wahrend 
seiner Verwendung und seines Austauschens eine Vereinf achung 
erreicht werden, so daB angesichts der erreichbaren Verringe- 
rung der Anzahl der Referenzen ein sehr interessantes 
Logistiksystem eingerichtet wird. 

Figur 1 ist eine allgemeine Ansicht, die die Elemente 
des Fensterhebers gemaB der Erfindung aufweist. 

In Figur 2 ist der elektrische Antrieb durch eine Motor- 
untersetzung dargestellt. 

In Figur 3 ist der manuelle Antrieb mit einem Unter- 
15 setzungs- und Ausgleichssystem dargestellt. 

In Figur 4 ist die den Antriebsystemen bei Doppelspur- 
Fensterhebern gemeinsame Halterung dargestellt. 

Figur 5 ermBglicht das Betrachten des durch eine verexn- 
heitlichte kinematische Kette mit einem elektrischen Antrieb 
20 und einer Doppelspur betatigten Fensterhebers. 

In Figur 6 ist ein Doppelspur-Fensterheber mit emer 
vereinheitlichten kinematischen Kette und einem manuellen 

Antrieb dargestellt. 

Figur 7 zeigt eine vereinheitlichte kinematische Kette 
25 mit einem Einzelspur-Fensterheber, der entsprechend Figur 2 
fUr den elektrischen Antrieb oder, wie in Figur 3 dargestellt 
ist, far den manuellen Antrieb angepaBt werden kann. 

In Figur 8 ist ein far das in Figur 3 dargestellte 
manuelle Antriebssystem angepafiter Einzelspur-Fensterheber 
30 mit einer vereinheitlichten kinematischen Kette dargestellt. 

in Figur 1 ist der Aufbau der Erfindung mit einem manu- 
ellen Antrieb (8, 10) oder einem elektrischen Antrieb (9), 
der auf seinen Sitz oder seine Halterung aufzubringen ist, 
worin ein Drehelement (1) bereitgestellt ist, wobei dies von 
35 der gewUnschten- Option abhangt. Die ganze Anordnung kann vom 
Einzelspurtyp mit dem Draht oder Leiter (2), den Riemen- 
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scheiben (4) fQr den Draht sowie dem nicht dargestellten 
Fensterscheiben-Antriebselement (3) sexn. 

Diese Anordnung kann in der gleichen Wexse als Doppel- 
spureinheit mit dem Draht oder Leiter (7), den End-Rxemen- 
scheiben (5) und den zwei Antriebselementen (6, 6 ) exnge- 

richtet sein. . 

in Figur 2 ist eine Einheit dargestellt, dxe elektrisch 
durch eine mit dem Kabeltrommel-Antriebskegelrad (18) verbun- 
dene Motoruntersetzung (9) betatigt wird, wahrend in Fxgur 3 
eine manuell betatigte Einheit (8) dargestellt xst dxe .in 
auf einem Kegelrad (13) und einem Antriebskegelrad (14) 
beruhendes Untersetzungssystem aufweist. 

Beide Einheiten kdnnen auf der in Figur 4 dargestellten 
gemeinsamen Halterung oder dem dort dargestellten gemeinsamen 
Sitz (22) angebracht werden, und es sind dort das Gehause 

(16) der Kabeltrommel sowie das Bohrloch (15) fflr den Ausgang 
(die Abnahme) des manuellen- Antriebs und die FuhrungsausgSnge 

(17) far die flexiblen Drahte oder Leiter dargestellt. Dxese 
Halterung (22) )cann auf Doppelspur-Fensterheber angewendet 

20 werden, ***** 
Eine Anwendung der zwei Techniken ist xn Fxgur 5 darge- 
stellt, wobei die in Figur 2 dargestellte Anordnung zusammen 
mit dem Elektromotor (9) und den FUhrungsausgangen (17) fur 
die flexiblen Drahte oder Leiter (7, 7') auf die Halterung 
25 (22, gesetzt worden ist. Diese zwei flexiblen Drahte sine l «» 
den Enden (5, 5') von zwei Streifen oder Profxlen 
gerichtet, in denen sich die Antriebselemente (6, 6') fur dxe 
Fensterscheibe bewegen. 

Ahnliche Bedingungen sind in Figur 6 gegeben, wo darge- 
30 stellt ist, dafi die manuelle Einheit (8, 10) mit der Vertxe- 
fung (16) far das Trommelgehause an der Halterung (22) ange- 

bracht ist. . 

Wenn der Fensterheber oder Fenstereinsteller vom Ernzel- 
schienentyp ist, kann die in Figur 7 dargestellte LOsung 
35 verwendet werden. Hier ist der Utit.il Mr den betreffenden 
Antrieb mit dem Kabeltrommelgehause (16) und dem Ausgang des 



Bohrlochs (21) fttr die Welle des manuellen Antriebs sowie den 
zwei Ausgangen (13) fur das Kabel (2), dem Streifen Oder der 
Fuhrung (12) und dem Antriebselement (3) dargestellt. In 
diese Anordnung kann die manuelle Antriebsvorrichtung oder 
die elektrische Antriebsvorrichtung eingepaBt werden. 

In Figur 8 ist der durch eine vereinheitlichte kinemati- 
sche Kette betatigte Einzelspur-Fensterheber dargestellt, 
wobei das manuelle Antriebssystem (10) eingerichtet worden 
ist, und es sind auch der Wickelgriff (10), das Kabeltrommel- 
gehause (16) und die den Bremshalter darstellende Position 
(20) gezeigt. 
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1 Fensterheber, "der Antriebsmittel umfesst, die zur Bewegung des 
Fahrzeugseitenfensters anf einen zusammengeschlossenen kinematischen Zug wirken, 
wobei besagte Antriebsmittel von Hand und elektrisch sind. Der besagte kinematische 
Zug umfesst eine kinematische Kette (2, 7), eine Hahelement (22, 22*), ein auf besagter 
Haherung (22, 22 1 ) montiertes Drehelement (1) und wenigstens einen Schieber (3, 6, 6 1 ), 
der durch besagte Antriebsmittel betatigt wird und die benutzte kinematische 
" Obertragungskette (2, 7) mit dem Glasseitenfenster des Fahrzeugs und einer Vielzahl 
von Biegeelementen, vor allem Riemenscheiben (4, 5), verbindet. Dabei bestimmt jedes 
einzelne dieser Elemente die Biegestellen der besagten kinematischen 
tfbertragungskette (2, 7), die sich dadurch kennzeichnet, dass der Fensterheber eme 
Gruppe umfesst, die sowohl den Antrieb von Hand, als auch elektrisch emschlieflt, 
damit sie bei Benutzung mit dem Drehelement (1) des zusammengeschlossenen 
kinematischen Zugs an jedes der manuellen oder elektrischen Antriebsmittel 
anzuschlieBen ist und dabei sowohl das manuelle, als auch das elektrische 
Antriebselement durch Montageelemente auf besagte Haherung (22, 22 1 ) montiert 
werden kann, die sich in derselben SteUung befinden, wobei es besagte Elemente 
Bobsen, Nieten oder Clips sind, die diese manuellen oder elektrischen Antriebselemente 
in direkt austauschbare Elemente verwandeln. 

2. Durch einen zusammengeschlossenen kinematischen Zug betatigter Fensterheber 
CTtsprechend Patentanspruch 1 , der sich dadurch kennzeichnet, dass die kinematische 
Kette mhtels eines Kabels, eines Zahnriemens, einer Kette oder einer Zahnstange 
versiegeh (geschlossen) oder offen sein kann. 

3 Durch einen zusammengeschlossenen kinematischen Zug betatigter Fensterheber 
entsprechend Patentanspruch 1 und 2, der sich dadurch kennzeichnet, dass er bei 
elektrischem Antrieb uber eine Ausgleichsfeder nut einen 
Drehmomentausgleichssystem ausgerustet sein kann, womft erne betrachtliche 
Verringerung der Motorleistung erzielt wird. 

4 Durch einen zusammengeschlossenen kinematischen Zug betatigter Fensterheber 
entsprechend Patentanspruch 1 und 2, der sich dadurch kennzeichnet, dass bei Antrieb 
von Hand die Montage eines Untersetzungskastens der intemen oder extemen parallelen 
Welle mit einem Bremssystem in der AntriebsweUe des Fensterhebers und 
mSgUcherweise auch ttber eine Ausgleichsfeder ein Drehzahlausgleicher vorgesehen ist, 
der auf die Abtriebswelle oder Kraftabnahme wirkt. 

5 Durch einen zusammengeschlossenen kinematischen Zug betatigter Fensterheber 
entsprechend Patentanspruch 1, 2, 3, 4 , der sich dadurch kennzeichnet, dass das System 
bei manuellem oder elektrischem Antrieb einen Drehzahlausgleicher haben kann oder 
auch nicht. 
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Fig.: 8 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record. 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 



IS BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 



00 REFERENCE^) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 
□ OTHER: 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




FADED TEXT OR DRAWING 





